Hessen Mobil HESSE

StraBlen- und Verkehrsmanagement i o e

Verkehrsinfrastrukturférderung
Informationsblatt fir Haltestellen
Aktualisierung der Regelungen flr Fdrderantrage

Die Aktualisierung 2016 wird gepragt durch die Neuregelungen im Personenbeférderungsgesetz
(vgl. §8 PBefG). Anstelle der bisherigen gesetzlichen Vorgabe "weitgehend barrierefrei” ist das
Leitziel "vollstandig barrierefrei" getreten. Die hessischen Férderregeln wurden an die neuen
Anforderungen angepasst.

Als Planungshilfe zur Herstellung einer barrierefreien Haltestelle wird die unten abgebildete
Musterzeichnung mit einer differenzierten Bordhéhe empfohlen. Durch eine gestufte Bordhdhe im
Einfahrtbereich kann der Busfahrer so nah wie méglich an den Bord heranfahren, ohne dass
Schaden am Fahrzeug entstehen. Im Bereich der ersten beiden Tiren sollen dagegen
spurfiihrende, Uber 20cm hohe Hochborde den Fahrgasten einen weitgehend niveaugleichen Ein-
und Ausstieg erlauben.

Haltestellen-Kap

mit differenzierter Bordhohe
Stand 26 06 2017
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Fordertatbestande des Landes Hessen

Haltestellen tragen mit ihrer Lage, dem Erscheinungsbild, dem Umfang
und der Qualitat der Ausstattung wesentlich zur Gestaltung des StraBen-
raumes, des Stadtbildes und zur Attraktivitat des offentlichen Personen-
nahverkehrs (OPNV) bei. Moderne Haltestellen verbessern das Image
des OPNV und steigern die Attraktivitdt des Gesamtsystems. Sie sind
barrierefrei zu gestalten, um mobilitdtsbehinderten Menschen die eigen-
standige Nutzung der &ffentlichen Verkehrsmittel im Sinne des Leitziels
.Mobilitat ftr Alle* zu ermdglichen.

Deshalb férdert das Land Hessen im Rahmen der Verkehrsinfrastruktur-
férderung den Neu- und Umbau von Haltestellen sowie die Verbesserung
der Haltestellenausstattung.

Folgende Einrichtungselemente werden in Hessen als Standardausstat-
tung einer Haltestelle angesehen und sind férderféhig:

Fahrgastunterstande, Sitzgelegenheiten, Haltestellenschild, Informations-
und Fahrplantafeln, Beleuchtung mit Netzanschluss oder Solarbetrieb,

Abfallbehalter, Fahrkartenautomaten, ({berdachte Fahrradstellplatze i
sowie eine angemessene Begrlinung im Haltestellenbereich. o |
]._i

Hohenr

@ 335 Hattersheim

© Rhein-Main-Verkehrs-
verbund RMV

RAMV-Haltestelle
mit Logo LNO

© Nordhessischer Verkehrs-
Verbund NVV

Dartiber hinaus kénnen an verkehrswichtigen Umsteigeanlagen des
Regionalverkehrs im Einzelfall zuwendungsfahig sein: Vorrichtungen far
Lautsprecheranlagen, dynamische Fahrgastinformation, Uhren, 6ffentliche
und behindertengerechte Toiletten (keine Fahrertoiletten) und Notrufein-
richtungen.

Fordermittel kdnnen nicht gewahrt werden fiir HaltestellenmaBnahmen,

die ausschlieBlich dem freigestellten Schilerverkehr dienen. Voraus-

Bahnhof setzung flir eine Forderung ist der genehmigte Linienbetrieb geman §42
_'__33# Personenbeférderungsgesetz (PbefG),

n82kswanat | bei denen lediglich eine Erneuerung bestehender Einrichtungen und

NB2 Franiturt Anlagen vorgesehen ist, ohne dass eine deutliche Verbesserung flir den
© 262 wiesoaten F"ahrgasteimritt, . _
Dreieich: e fUr Wartehallen von Werbeunternehmen, wie z.B. der Firma Stroer-
1234 Buchschlag

Deutsche Stadte-Medien (Stroer-DSM) und

wenn die zuwendungsfahigen Kosten unterhalb der derzeit glltigen
Bagatellgrenze von 100.000 € pro Antrag liegen. Da einzelne Haltestel-
lenprojekte unter diese Bagatellgrenze fallen, empfiehlt es sich, mehrere
MaBnahmen in einem Antrag zusammenzufassen oder mit anderen
Tragern einen gemeinsamen, strecken- oder raumbezogenen Antrag zu
stellen, sofern diese im gleichen Zeitraum fertiggestellt und abgerechnet
werden (Vorlage Verwendungsnachweis).

Erfahrungen bei Sammelantragen zeigen, dass Qualitat und Effizienz der
Antragsvorbereitung/ -stellung steigen, wenn ein Aufgabentrager (LNG)

far die Kommunen die Antragstellung Gibernimmt und Planungsleistungen
in einer Hand liegen.
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Antragstellung

Hessen Mobil hat die Prifung und Bewirtschaftung der Verkehrsinfrastrukturforderung auf zwei
Kompetenzcenter (KC VIF) konzentriert:

Fur die Verkehrsinfrastrukturférderung zustandige Kompetenzcenter (KC VIF)
Hessen Mobil Hessen Mobil
StraBen- und Verkehrsmanagement | | StraBen- und Verkehrsmanagement
- Kompetenzcenter Verkehrs- - Kompetenzcenter Verkehrs-
infrastrukturférderung Nord- infrastrukturférderung Sud-
Untere KénigsstraBe 95 GroB-Gerauer Weg 4
34117 Kassel 64295 Darmstadt
Ansprechpartner: Ansprechpartner:
Herr Anders Herr Witt
Leiter des Kompetenzcenters Leiter des Kompetenzcenters
Tel: 0561/ 7667 —500 Tel.: 06151/ 3306 —3330
Raumliche Abgrenzung: Raumliche Abgrenzung:
Landkreise Waldeck-Frankenberg, Landkreise Lahn-Dill, GieBen, Limburg-Weilburg,
Kassel, Werra-MeiBner, Hersfeld- | | Wetterau, Hochtaunus-, Main-Taunus, Main-Kinzig,
Rotenburg, Schwalm- Eder, ' | Rheingau-Taunus, GroB-Gerau, Darmstadt-Dieburg,
Marburg-Biedenkopf, Fulda, ' BergstraBe, Odenwald, Offenbach sowie die Stadte
Vogelsberg sowie Stadt Kassel | Wiesbaden, Frankfurt, Offenbach, und Darmstadt
|

Bewilligungsbehérde ist die Zentrale von Hessen Mobil (WilhelmstraBe 10, 65185 Wiesbaden).

Bei den Verkehrsverbiinden stehen lhnen beratend und unterstiitzend zu Verfigung:

Nordhessischer Verkehrsver- | Rhein-Main-Verkehrsverbund | Verkehrsverbund Rhein-
bund NVV, RMV, Neckar VRN,
Frau Schauf 0561/ 70949-53 | Herr Kranz: 06192/ 294-213 | Herr Ulas 0621/ 10770-341

Ablauf eines Forderantrages

Generell wird schon im Vorfeld der Antragstellung eine frithzeitige Kontaktaufnahme mit dem
zustéandigen KC VIF und Verkehrsverbund empfohlen, damit die Férdergrundsatze schon bei Kon-
zeption und Entwurf des geplanten Vorhabens einflieBen kdnnen.

Vor dem eigentlichen Férderantrag ist iber das KC VIF eine Programmanmeldung zur Aufnahme
des Projektes in das mehrjahrige Planungsprogramm vorzunehmen. Die Programmanmeldung
sollte eine Kurzbeschreibung des Vorhabens, Ubersichtslageplane, Entwurfsplane, Angaben zu
den Gesamtkosten, Aussagen zum geplanten Beginn des Vorhabens sowie den voraussichtlichen
Jahresausgaberaten enthalten. Ein Rechtsanspruch auf Férderung entsteht durch die Aufnahme
in das Planungsprogramm allerdings nicht.

Bis spatestens zum 1. Juni des dem Bau vorausgehenden Jahres ist dann ein priiffahiger, voll-
standiger Antrag beim zusténdigen Standort bzw. Kompetenzcenter von Hessen Mobil vorzulegen.
Der Baubeginn muss spatestens 4 Monate nach Erhalt des Bewilligungsbescheides erfolgen,
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anderenfalls verfallt der Bescheid. Als Baubeginn zahlt hierflr die erste Auftragsvergabe. Die For-
derung der MaBnahmen setzt eine VOB/VOL -gerechte Ausschreibung und Vergabe -
entsprechend den Férderregeln - voraus.

Weitere Informationen zu den aktuellen Férderregeln und zu Formularen eines Antrages erhalten
Sie zum Herunterladen auf unserer Homepage unter www.mobil.hessen.de (siehe letzte Seite).

Forderobergrenzen bei Bushaltestellen

Neben der einzelfallbezogenen Ermittlung der zuwendungsfahigen Kosten durch das prifende
Kompetenzcenter gelten die vom Land Hessen festgelegten Férderhdchstgrenzen.

Fahrgastunterstande sollten eine MindestgréBe mit einer Nutzflache von 5m? aufweisen, damit sie
ihrer Funktion als Wetterschutzeinrichtung gerecht werden kénnen. Bis zu einer Nutzflache von
10m? ist kein Nachweis des Fahrgastaufkommens erforderlich. Fir Fahrgastwartehallen mit mehr
als 10m? Gberdachter Grundflache (inklusive Dachiiberstand) ist der Flachenbedarf der Wartehalle
uber das Fahrgastaufkommen gesondert nachzuweisen (maximal 1,5m#Fahrgast, bezogen auf
die Autkommensspitze). Die Obergrenze der zuwendungsfahigen Kosten betragt z. Zt. 1.000 € pro
m? Uberdachter Grundflache.

Far weitere Informationen, z.B. zur Férderung von Fahrradstdandern an Haltestellen, stehen die
Kompetenzcenter im Rahmen der Antragsberatung zu Verfligung.

Kostentrager bei Busbuchten; Haltestellen auBerorts

Sofern Bund und Land StraBenbaulasttréager sind, wird der Bau von Busbuchten aus Bundes— oder
Landesmitteln finanziert. Ergdnzend konnen allerdings Fordermittel aus den GVFG-
Kompensationsmitteln fir die im Gehwegbereich befindlichen Haltestelleneinrichtungen und -
anlagen (z.B. Anhebung des Wartebereiches, Bordsteineinbau) gewahrt werden. Ist dagegen die
Kommune selbst StraBenbaulasttrager, wird auch der Neu- oder Umbau der Busbucht férderfahig.

An Bundes-, Landes- und KreisstraBen auBerorts gehdren auch der Bordstein und die Warteflache
zur StraBenbaulast, wenn anders die Sicherheit der Wartenden nicht gewahrleistet werden kann,
weil hinreichender Platz fir Wartende, Aus- und Zusteigende zum regelmaBigen Ver-
kehrsbedirfnis gehort. Liegt dieser Sachverhalt vor, ist die MaBnahme nicht forderfahig. Die
Haltestellenausstattung ist hingegen Angelegenheit der Kommune bzw. Verkehrsgesellschaft
(forderfahig).

Baurecht

Die Anderung von Bundes- Landes- oder KreisstraBen bedarf grundsétzlich der Erteilung eines
Baurechtes nach § 17 FernstraBengesetz (FStrG) oder § 33 Hessisches StraBengesetz (HStrG).
Auch der Umbau einer Haltestelle kann eine solche Anderung der StraBe darstellen, wenn
beispielsweise Haltestellenbuchten neu angelegt oder normgerecht ausgebaut werden sollen und
der StraBenraum hierdurch erweitert wird. Ublicherweise wird in diesen Féllen ein Entfallen von
Planfeststellung und Plangenehmigung bei Hessen Mobil beantragt (siehe Leitfaden "Entfallen von
Planfeststellung und  Plangenehmigung” von Hessen Mobil zum  Herunterladen
www.mobil.Hessen.de, siehe letzte Seite).

Wird lediglich der Wartebereich erhéht, der Bordstein geandert oder der Wartebereich raumlich in
den Fahrbahnbereich erweitert (Haltestellenkap), ist grundsétzlich nicht von einer Anderung der
StraBe auszugehen, so dass flr diese UmbaumaBnahmen kein formales Baurecht erforderlich ist.

Kommt es durch den Umbau einer Haltestelle jedoch zu Beeintrachtigungen eines Dritten (bei-
spielsweise durch Verdnderung der Grundstlickseinfahrt), so ist in jedem Fall dessen schriftliche
Zustimmung zu der MaBnahme einzuholen. Wird die Zustimmung verweigert, so ist (iber eine

Alternativplanung nachzudenken und ggf. ein Planfeststellungs- / Plangenehmigungsverfahren
einzuleiten.

Ob in der konkreten Situation aufgrund der ortsspezifischen Besonderheiten oder Betroffenheiten
(neues) Baurecht erforderlich ist, muss stets einzelfallbezogen durch die Kommune entschieden
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werden. Die Einstufung soll durch die Tabelle "Haltestellentypen und Nachweis Baurecht" auf der

folgenden Seite erleichtert werden.

Der Zuwendungsempfanger hat dafir Sorge zu tragen, dass fir die einzelnen MaBnahmen
Baurecht vorliegt. Schon bei der Erstellung des Fdrderantrages sollte eine Klarung erfolgen, bei
Sammelantragen in Hinblick auf die Zusammenstellung des Antrages. Bei Antragstellung,
spatestens vor Abschluss der Antragsprifung von Hessen Mobil ist ein entsprechender Nachweis

vorzulegen.

Insbesondere bei Sammelantrdgen mit mehreren Haltestellen ist das Baurecht einzelner
Haltestellenpositionen schon im Vorfeld der Antragstellung herzustellen. MaBnahmen, bei denen
ein Plangenehmigungsverfahren / Planfeststellungsverfahren notwendig wird, sind ggf. in Antrage
der Folgejahre zu verschieben, um die (ibrigen MaBnahmen zeitnah realisieren und abrechnen zu

kénnen (z.B. Aufnahme der MaBnahme in einen nachfolgenden Bauabschnitt).

Tabelle Haltestellentypen und Nachweis Baurecht

Busbucht (4)

Haltestellentyp Baurecht Hinweise
Bestand Planung ) @)
1| Busbucht Halt am nicht erforderlich, Abschluss einer Verwaltungs-
Fahrbahnrand siehe A) vereinbarung mit dem
StraBenbaulasttréager (SBT)
Kap (1) nicht erforderlich, Abschluss einer Verwaltungs-
- siehe A) | vereinbarung mit SBT
Ausbau erforderlich, siehe B) | Abstimmung mit SBT
Busbucht (4) (formlose Zustimmung)
Sonstige erforderlich, siehe B) | einzelfallabhéngige Abstimmung
H-Typen
2| Haltam Halt am nicht erforderlich, Abstimmung mit SBT
Fahrbahnrand Fahrbahnrand siehe A) (formlose Zustimmung)
Kap (1) nicht erforderlich, Abschluss einer Verwaltungs-
siehe A) vereinbarung mit SBT
Ausbau erforderlich, siehe B) | Abschluss einer Verwaltungs-
Busbucht (4) vereinbarung mit SBT
Sonstige erforderlich, siehe B) | einzelfallabhdngige Abstimmung
H-Typen
3| Haltestellen-kap | Halt am nicht erforderlich, Abschluss einer Verwaltungs-
Fahrbahnrand siehe A) vereinbarung mit SBT
Kap (1) nicht erforderlich, Abstimmung mit SBT
siehe A) (formlose Zustimmung)
Ausbau erforderlich, siehe B) | Abschluss einer Verwaltungs-
Busbucht (4) vereinbarung mit SBT
Sonstige erforderlich, siehe B) | einzelfallabh&ngige Abstimmung
H-Typen
4| Sonstige Halte- | Halt am einzelfallabhangig
stellentypen Fahrbahnrand
Kap (1) einzelfallabhangig
Ausbau einzelfallabhangig

Erlduterungen zur Tabelle s. ndchste Seite
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Erlauterungen zur Tabelle

Allgemein

(1) Zur Definition des Begriffs Haltestellenkaps unter baurechtlichen Gesichtspunkten: Hier
werden als Umwandlung in ein Haltestellenkap nur diejenigen MaBnahmen bezeichnet, bei
denen der bestehende Fahrbahnbereich eingeengt (verschmalert) wird, um den Wartebereich
zu vergrdéBern und ein geradliniges Anfahren zu erleichtern (= "echtes Kap").

(2) Zur Vorgehensweise siehe QOrientierungshilfen auf dieser Seite unten.
Ansprechpartner bei Hessen Mobil sind die zustandigen Dezernate Planung

(3) Abstimmungsbedarf mit dem StraBenbaulasttrager (SBT), entweder Landkreis oder Hessen
Mobil. Ansprechpartner bei Hessen Mobil sind die zustandigen Dezernate Betrieb. Ist die
Kommune selbst Baulasttrager der StraBe, entfallt die externe Abstimmung.

(4) Innerorts ist eine Férderung von Busbuchten nur unter bestimmten Rahmenbedingungen
mdglich. Das Erfordernis zum Neu- oder Umbau muss vom Zuwendungsempfanger
nachgewiesen werden.

Spalte Baurecht

A.) Fir MaBnahmen, bei denen neues Baurecht nicht erforderlich ist, sind ggf. folgende
Zustimmungen, Genehmigungen usw. einzuholen und zu beachten:

Einzelgenehmigungen (z.B. Denkmalschutz)

Ausnahmen von Verordnungen

Satzungen (z.B. Baumsatzungen)

Zustimmungserfordernis bei Betroffenheiten (z.B. Zugéange, Zufahrten, private Stellplatze,

Vorplatze etc.)

Zustimmungen bei voribergehenden Inanspruchnahmen (Bau- und Lagerflachen)

e Kaufvertrdge bei Grunderwerb

e Abstimmungen mit Betreibern von Telekommunikationsanlagen, Ver- und Entsorgungs-
anlagen

e Zustimmung Behindertenbeauftragter

e Zustimmende politische Beschlisse (z.B. Ortsbeirat)

¢ Verwaltungsvereinbarungen missen grundséatzlich abgeschlossen werden, wenn sich der
StraBenquerschnitt der klassifizierten StraBe (inkl. Busbuchten) andert. Die Kommune legt
dabei die Planung Hessen Mobil (oder dem Kreis) zur Abstimmung vor und schlieBt auf
Grundlage der abgestimmten Pléne eine Verwaltungsvereinbarung mit dem StraBenbau-
lasttrager ab.

e Bei einer reinen Bordanpassung ist eine schriftliche Zustimmung seitens des Baulasttragers

ausreichend (formlose Zustimmung des StraBenbaulasttragers).

e o o o

B.) Fiir MaBnahmen, bei denen Baurecht erforderlich ist, sollte beachtet werden:
¢ Wahl des Baurechtsverfahren (FStrG, HStrG)
e Nach StraBengesetz unter Beachtung der Vorgaben fiir Planfeststellung- und Plangenehmi-

gungsverfahren, bzw. des Leitfadens flr Entfallen der Planfeststellung und Plangenehmigung
von Hessen Mobil

e Insbesondere bei Verlegung und Neubau das Immissionsschutzrecht

e Verwaltungsvereinbarungen missen grundsatzlich abgeschlossen werden, wenn sich der
StraBenquerschnitt der klassifizierten StraBe (inkl. Busbuchten) andert.
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Planung und Gestaltung von Haltestellenanlagen

Die Rahmenbedingungen der Férderung sind den Kapiteln 4.9.5.11 und 12 im Zentralen Handbuch
von Hessen Mobil mit Angaben zur Einhaltung der Standards barrierefreier Anlagen zu entnehmen
(Homepage unter www.mobil.hessen.de, siehe letzte Seite).

Prinzipiell sollte anstelle isolierter MaBnahmen die Realisierung eines flachenhaften Haltestellen-
konzeptes angestrebt werden, das in den lokalen Nahverkehrsplan und/ oder in ein vergleichbares
OPNV-Konzept eingebunden ist.

Empfehlungen zum Entwurf und Gestaltung von Haltestellen sind in den einschlagigen
Regelwerken und Normen zu entnehmen, darunter insbesondere folgende Veréffentlichungen der
Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen FGSV:

- ,Empfehlungen fiir Anlagen des éffentlichen Personennahverkehrs, EAQ" Ausgabe
2013, u.a.: Kapitel 6 Entwurf und Gestaltung von Haltestellen

-, Richtlinien fir die Anlage von StadtstraBen RASt06, Ausgabe 2006
(in Verbindung mit dem Einfihrungserlass des HMWEVL vom 31.10.2007)

- "Richtlinien fur die Anlage von LandstraBBen RAL, Ausgabe 2012 (Kapitel 6.9)

- .Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen ERA", Ausgabe 2010 (Kapitel 3.11)

- ,Handbuch fiir die Bemessung von StralBenverkehrsanlagen HBS *, (Kapitel 9)

- "Hinweise far barrierefreie Verkehrsanlagen" HBVA, Ausgabe 2011 (Kapitel 3.4)

- DIN-Normen, insbesondere 32984 Bodenindikatoren und DIN 18040 Planungsgrundlagen
- Offentlicher Verkehrs- und Freiraum in der jeweils aktuellen Version

sowie der Leitfaden des VRN:

- "Barrierefreie Bushaltestellen, Empfehlungen fir Aus- und Umbau im Verkehrsverbund
Rhein-Neckar, Verkehrsverbund Rhein-Neckar, Mannheim 2016

Barrierefreie Ein- und Ausstiegsmadglichkeiten

Beim Bau barrierefreier Verkehrsanlagen sind verschiedene Anforderungen zu beachten. Geman
den gesetzlichen Leitzielen sollen die Einrichtungen fir alle Menschen barrierefrei zuganglich und
nutzbar sein. Hierbei sind die Vorgaben zu beachten, die sich aus dem Gesetz zur Gleichstellung
behinderter Menschen (BGG und HessBGG) sowie dem Personenbeférderungsgesetz PBefG er-
geben.

Um die Anforderung der Barrierefreiheit zu erfiillen, sind jedoch nicht nur bauliche MaBnahmen
vorzunehmen. Die MaBnahmen zur Weiterentwicklung der Fahrzeuge durch Hersteller,
entsprechende Vorgaben bei Ausschreibungen der Aufgabentrager bis hin zur Disponierung des
Fahrzeugeinsatzes durch die Verkehrsbetriebe haben Einfluss auf das Gelingen. Nicht zuletzt
muss das Anfahren von Haltestellen mit Hochborden sowie spurfiihrenden Sonderborden erlernt
werden. Der Schulung des Fahrpersonals kommt daher eine besondere Rolle zu.

Nur im wechselseitigen Zusammenspiel baulicher und betrieblicher MaBnahmen ist das Ziel einer
"vollstandigen Barrierefreiheit" im Sinne einer "Mobilitat fir Alle" realisierbar.

Die Anforderungen bedeuten konkret fir die Planung von Haltestellen, die Ein- und Ausstiegs-
situation so zu verbessern, dass die Reststufe zwischen Wartebereich und Trittkante Fahr-
zeugboden (fast) niveaugleich, mindestens aber unter 5¢cm bleibt. Dies erlaubt Rollstuhlfahrern
den Einstieg ohne fremde Hilfe vorzunehmen, im Sinne einer selbstbestimmten Lebensfiihrung.
Der Abstand zum Fahrzeug (Spaltbreite) soll ebenfalls maximal 5cm betragen. Planungsziel ist die
Herstellung einer ausreichend langen und geradlinigen Anfahrméglichkeit, verbunden mit einer
optimalen Abstimmung baulicher und betrieblicher Belange. Flr das maglichst nahe Heranfahren
der Busse an Haltestellen wurden spezielle Formsteine entwickelt, so dass Reifenschaden durch
Berlihrung vermieden werden.
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Die europaischen Normen zur Konstruktion von Bussen sehen vor, dass die Hohe der ersten Stufe
uber der Fahrbahn 25cm an einer Tr, bzw. 27cm an zwei Tiréffnungen nicht (iberschritten werden
darf. Da Rollstuhifahrer und Fahrgaste mit Gepéck in Bussen aus Platzgrinden meist in der
zweiten Tur einsteigen, ergibt sich bei der vorgegebenen maximalen Spalthhe von 5cm eine
notwendige Bordhdhe von 22cm bis 25cm Uber Fahrbahnniveau. Mindestens ist jedoch eine
Bordhdhe von 20cm vorzusehen. Empfohlen wird deshalb der Bau einer differenzierten Haltestelle.
Bei dieser Anordnung ist im Anfahrtsbereich eine niedrigere Bordhdhe angeordnet, die ein
.Uberstreichen” des Fahrzeuges ohne Schaden ermdglicht. Auf diese Weise kann der barrierefreie
Ein- und Ausstieg fur die erste und zweite Tir gewahrleistet werden.

Konvexe und konkave Haltestellen sind zu vermeiden, da der Spalt zwischen Wartebereich und
Bus zu groB wird. Zudem kann es bei konvexen Formen im Bordbereich schon bei einer Hohe von
18cm zu Schaden am Fahrzeug kommen.

Eine Anhebung der Warteflachen auf ein Niveau von (lediglich) 18cm sollte nur dort erfolgen, wo
infolge bleibender unginstiger Rahmenbedingungen bei Bau und Betrieb eine Anhebung auf 20cm
noch nicht machbar ist. Der Nachweis der Notwendigkeit ist vom Zuwendungsempfanger zu
erbringen.

Bei flexiblen Bedienungsformen mit Kleinbussen ist die Abstimmung zwischen Bau und Betrieb
maglichst optimal zu gestalten und die Férderfahigkeit im Einzelfall zu entscheiden.

Bei NeubaumaBnahmen von stark frequentierten Haltestellen, zentralen Einrichtungen und
Umsteigeanlagen sollten grundsétzlich Orientierungshilfen fir Mobilitdtsbehinderte vorgesehen
werden:

* Einbau eines taktilen Leitsystems flir Sehbehinderte, ggf. markierte Einstiegsstellen. Die
Ausstattung sollte mit optisch kontrastierenden Merkmalen versehen sein.

* Behindertengerechter Ausbau der Wege im Nahbereich, dabei Ausflihrung mit einer maxima-
len Neigung von 6%. Ausreichend Rangierflaiche im Wartebereich vor der Einstiegstir fur
Rollstuhlfahrer.

e QGgf. zusétzliche Informationseinrichtungen. Kantenfrei gestaltete Haltestellenschilder.

Weitere Informationen zur Gestaltung der Bodenindikatoren an StraBen und Haltestellen enthalt
der Leitfaden ,Unbehinderte Mobilitat* 2006 in Verbindung mit dem gleichnamigen Bericht 2010
(= www.mobil.hessen.de, siehe letzte Seite").

Tiefe der Warteflache in Abhangigkeit von der Bordhohe

Die Warteflache sollte eine Breite von mindestens 2,50m aufweisen (vom Bordstein bis zum Geh-
bzw. Radweg). Bei Mischflachen sollten gréBere Breiten angestrebt werden, um Behinderungen
zwischen FuBgangern und Radfahrern zu minimieren.

Zu den Belangen der Barrierefreiheit gehért auch die Berlicksichtigung ausreichende
Bewegungsradume, auch in Abhangigkeit von der Frequentierung. Vor Einbauten und
Fahrzeugrampen ist eine Rangierflache von mindestens 1,50m x 1,50m erforderlich.

In engen Ortsdurchfahrten reicht der StraBenquerschnitt oft nicht aus, um — wie in der
Musterzeichnung auf Seite 1 dargestellt — einen eigenen Wartebereich zusatzlich zum Gehweg
anzulegen. Nicht selten sind sogar die Gehwege schmaler als 2,50m. Sofern sich bei einem
Ausbau keine Standortverlegung anbietet, sind fiir Haltestellenwarteflachen mit Gehwegfunktion
folgende Randbedingungen zu beachten:
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Warteflache unter 1,50m
Keine ausreichende Breite. Die Anforde-
rungen der FuBganger und OPNV-
Fahrgéaste sind nicht erfullt.

Die Haltestelle ist nicht forderfahig.

- Einen anderen Standort finden

Warteflache 1,50m bis < 2,50m

Die Minderbreite verhindert den hilfsweisen
Einsatz der Klapprampe. weil fiir Rollstiihle
dann keine ausreichende Fliache zum
Rangieren mehr zu Verfligung steht.

Um die Minimalanforderungen fir die
Barrierefreiheit bei diesen Gegebenheiten
herstellen zu kénnen, sind Bordhdhen von
22 cm in Hbéhe der ersten und zweiten
Bustir notwendig (in Ausnahmen 21cm).

Warteflache ab 2,50m

Hier kann die Regelldsung entsprechend
dem Haltestellen-Kap mit differenzierter
Bordhéhe angewendet werden. Der
Rangierraum ist flir Rollstuhlfahrer aus-
reichend, sofern keine Einschrankungen
durch den Fahrgastunterstand u.a. be-
stehen.

Bordhdhen = 20cm: In der Regel ist der
Einsatz technischer Hilfsmittel zur Uber-
briickung des Spaltes nicht notwendig.

Bordhdhen 18 bis 20 cm: Der Einsatz der
Klapprampe wird bei Bedarf notwendig und
fuhrt zu Zeitverlusten im Linienbetrieb.

Lange der Haltestelle

© Verkehrsverbund Rhein-Neckar VRN
s. "Barrierefreie Bushaltestellen..." a.a.QO.
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© Verkehrsverbund Rhein-Neckar VRN,
s. "Barrierefreie Bushaltestellen..." a.a.0.

Die Lange ergibt sich aus der betrieblich notwendigen Anzahl gleichzeitig haltender Busse, aus
den Fahrzeuglangen, aus Sicherheitsabstanden und ggf. sonstigem Raumbedarf.

Bei den meisten standardisierten Fahrzeugtypen befindet sich die erste Tir im Bereich von 0,50 —
1,90m, die zweite Tur im Bereich von 4,80m bis 8,00m hinter der Fahrzeugfront. Nimmt man einen
angrenzenden Bereich hinzu, ergibt sich eine Soll-Lange von rund 9m flir den Bereich, der eine
Hohe von mindestens 20 cm Uber Fahrbahnniveau aufweist (siehe Musterzeichnung auf Seite 1).
Die im Einfahrbereich der Haltestelle empfohlene niedrigere Hohe der differenzierten Haltestelle
dient dazu, dass gelibte Busfahrer an spurfiihrende Borde heranfahren kénnen, ohne Gefahr der

Beschadigung des Fahrzeugbodens.
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Verhindern Grundstlickseinfahrten eine regelkonforme Lénge, ist eine Anpassung der Linge
vertretbar, sofern die zweite Bus-Tir der eingesetzten Fahrzeuge noch im angehobenen Bereich
liegt. In diesem Fall sollte die Haltestelle schon im Vorfeld geradlinig anfahrbar sein, damit der
Busfahrer ohne gréBere Lenkbewegung die Haltestelle anfahren kann. Anderenfalls sollte eine
Standortverlegung der Haltestellenposition gepruft werden.

Zur Gestaltung der Bodenindikatoren im Wartebereich

Flr Sehbehinderte und Blinde ist das Auffinden der Haltestelle und die Unterscheidung der
Einstiegsstelle zu einer Querungsstelle von groBer Bedeutung. Die Regelwerke und Normen
lassen bei der Gestaltung der Bodenindikatoren verschiedene Lésungsméglichkeiten zu. Um
Unsicherheiten zur Ausgestaltung der Bodenindikatoren zu vermeiden, sollten folgende
Anhaltspunkte beachtet werden:

In Hessen férderféhig sind MaBnahmen mit einem Einstiegsfeld mit einer Breite von 1,20m mit
Rippenprofil parallel zum Bord. Wird auf ein besonderes Einstiegsfeld verzichtet, muss der
Auffindestreifen eine Breite von 0,90m aufweisen (vgl. Lésung HBVA).

Als Standardlésung hat sich die DIN 32984 in Verbindung mit einem kontrastierenden
Begleitstreifen durchgesetzt. Sie wird auch von Sehbehinderten- und Blindenverbanden favorisiert.

Ausfiihrung nach DIN 32984

Dargestellt ist ein Einstiegsfeld mit dahinterliegen-
dem Auffindestreifen als Rippenprofil. Dieser hat
eine Tiefe von 0,60m und ist von einem
Begleitstreifen eingerahmt.

Hinweis: Die DIN empfiehlt fir den Auffindestreifen
vorzugsweise eine Tiefe von 0,90m, was jedoch
bautechnisch nicht optimal zum 1,20m breiten
Einstiegsfeld passt.

Als Alternatividsungen sind ebenfalls forderfahig:

Hinweise fir barrierefreie Verkehrsanlagen HBVA,
Seite 69, Bild 61, Quelle s.o0.

Bevorzugte Anwendungsbereiche:
» Gut geeignet bei schmalen Wartebereichen ohne
separaten Gehweg.

» In stadtebaulich sensiblen Bereichen ist mitunter
eine Gestaltungsform sinnvoller, die optisch
zurlickhaltender ist.

Leitfaden Unbehinderte Mobilitdt (Grundtyp 3.1,
Seiten 92 und 93), s.u.

Bevorzugte Anwendungsbereiche:
» In einem fugenreichen Umfeld sind Noppen
besser zu ertasten als Rippenplatten.

» Beibehaltung der Ausbauform dort, wo bisher
standardmaBig diese Variante ausgefihrt wurde.
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Ausstattungselemente, Scheibengestaltung und Fahrgastinformation
Haltestellen prégen das aufere Erscheinungsbild des éffentlichen Nahverkehrs. Bei der Planung
und Gestaltung der Haltestellen sind die Standards der Verkehrsverbiinde und die Festlegungen
in den Nahverkehrsplanen der Aufgabentréager zu beachten.

Der Fahrgastunterstand sollte tiber eine ausreichende GréBe (in Abhangigkeit zur Frequentierung)
verfligen und weitestgehend transparent sein. Die Wartehalle sollte keine breiten Ritzen zwischen
Stitzen, Dach und Scheiben aufweisen und auch seitlich ausreichend Witterungsschutz bieten. Es
sollte zudem auf Sonnenschutz geachtet werden. Daher sollte das Dach der Wartehallen nicht
transparent sein, ggf. dieses mit einer entsprechenden Sonnenschutzfolie beschichtet werden.

© Hhefn-Ma:’n— Verke.hrsverbu.n.o.‘.
AMV-Logo und -Schriftzug

Bei der Gestaltung der Scheiben sind die Belange der Seh-
behinderten (kontrastierende, waagerechter Streifen) und
des Vogelschutzes (geometrische Figuren mit maximal 4cm
Abstand) zu bertcksichtigen (s. RMV-Abbildung links).

Die Mehrkosten sind forderfahig.

Kontaktieren Sie hierzu die Ansprechpartner der Verkehrs-
verblinde (Seite 3). Die Leitlinien der Verblinde und Auf-
gabentrager enthalten in der Regel differenziert nach festge-
legten Kategorien Vorgaben zu Ausstattungsstandards, Be-
leuchtung, Fahrgastinformation und Empfehlungen zur Halt-
barkeit/ Langlebigkeit, Vandalismus-Resistenz, Scheibenge-
staltung und Wartungsfreundlichkeit sowie Aussagen zu
Mindeststandards und ergdnzenden Komponenten.

Weitere Planungshilfen zu diesem Thema:
RMV-Leitfaden fiir Haltestellen und Wartehallen,
Stand November 2016

Weitere Informationen Internetportal Hessen Mobil Herausgeber:
unter www.maobil.hessen.de/...

HESSEN
Forderregeln Verkehrsinfrastrukturférderung T

-
...NERKEHR/ Verkehrsinfrastrukturférderung/ Aktuelle -E-

Forderregeln/ Downloads

Formulare Verkehrsinfrastrukturférderung
... UBER UNS/ Downloads

Infrastrukturférderung

Hessen Mobil

&  Formulare/ StraBen- und Verkehrsmanagement

Leitfaden "Entfallen von Planfeststellung und WilhelmstrafBe 10

Plangenehmigung"

65 185 Wiesbaden

.../ UBER UNS/ Downloads & Formulare/ Planung &  Www.mobil.hessen.de

Ausschreibung

Tel. 0611/ 366 0
info@mobil.hessen.de

Leitfaden und Bericht "Unbehinderte Mobilitat"

.../ PLANUNG/ Unbehinderte Mabilitat

Stand Juli 2017
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